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Aus topografischen Griinden kann BA 1 Nord nicht an das Retentionssystem von BA 1
Sud angeschlossen werden. Bei Realisierung von BA 2 ist ein nachtraglicher Anschluss
daran unrealistisch, da das Leitungsgefélle umgekehrt werden misste.

Anfallendes Regenwasser auf dem privaten Grundstiick der BDS-Wohnbebauung soll,

soweit moglich, auf diesem zurtickgehalten und gedrosselt in den bestehenden
Regenwasserkanal an der Kreuzung Kapellen-/Jahnstral3e eingeleitet werden. Die

StralRenentwésserung des nérdlichen Abschnitts der Kapellenstral3e erfolgt in denselben

Regenwasserkanal.

Der nordliche Abschnitt der Eisenbahnstralde wird in drei Grininseln mit Sickermulden

entwassert. Die unter den Mulden liegenden Rigolen sind unterirdisch miteinander
verbunden und leiten das Regenwasser in einen bestehenden Regenwasserkanal im

Bereich des Bahnhofs ein.

BA 1 Sid

BA 1 Std sammelt die Oberflachen- und Dachwasser der Grundschulgebaude bzw. der

Aulenbereiche. Die mdgliche Rickstaukapazitat ist verhaltnismafig gering. Eine

zuséatzliche Rigole unter dem Spielfeld sowie die Tieferlegung und Uberflutbarkeit dessen
kénnen die Kapazitat in diesem Abschnitt deutlich erhéhen. Solange nur BA 1 realisiert
wird, muss das Uberschissige Regenwasser in einen bestehenden Regenwasserkanal
sudlich des bestehenden Skateplatz eingeleitet werden. An der Ecke
Zeppelin-/Koberstrale besteht ebenfalls ein Anschluss an die Regenwasserkanalisation.

Die drei Mulden-Rigolen in BA 1 Sid befinden sich jeweils in den Grinflachen der

Aulenanlage der Grundschule.

Retentionssystem von BA 1 Sid angeschlossen.

erfolgt der Anschluss an BA 1 Sud.

an BA 1 Sud bzw. BA 2 SUd weitergeleitet.

BA 2 Sid

zu betrachten.

des Seebadparkplatzes.

Bei Realisierung der Neubebauung im norddstlichen Planungsgebiet wird das
Regenwasser Uber Mulden-Rigolen-Anlagen versickert und unterirdisch an das

In der Eisenbahnstralle kann/kénnen weitere Grininseln mit Sickermulden erstellt
werden. Die darunterliegenden Rigolen werden unterirdisch mit zwei
Mulden-Rigolen-Anlagen im Bereich des Generationenplatzes verbunden. Von dort aus

Die sonstige Strallienentwasserung der Kapellenstrale und des stidlichen Abschnitts der
Eisenbahnstralde erfolgt Gber schmale Sickermulden. Das Regenwasser wird unterirdisch

Die Ruckstaukapazitat von BA 2 Nord ist verhaltnismafig gering. Eine Realisierung ist
nur im Zusammenhang mit BA 2 Std oder nachfolgend an diesen sinnvoll.

BA 2 Sid setzt den Umbau des Seebadparkplatzes sowie der Zufahrt zu diesem voraus.
BA 2 Sid bietet grol3es zusatzliches Rickstauvolumen, um anfallendes Regenwasser
aus den Bauabschnitten 1 Sid und 2 Nord aufzunehmen. Die Zuleitung erfolgt durch zwei
neue Regenwasserkanéle unter der Zeppelinstralle im Bereich Koberstralde und im
Bereich des Skateplatzes. Die Zuleitung von der Koberstral3e fiihrt in eine
Mulden-Rigolen-Kaskade entlang der heutigen Parkplatzzufahrt. Die Zuleitung vom
Skateplatz fuhrt in eine unter den Stellplatzreihen liegende Rigolenkaskade. Der
Baumbestand wird durch den Einbau der Rigolen nicht beeintrachtigt, da die Rigolen nur
unter den Stellplatzen liegen. Der Stellplatzbelag ist sickerfahig wiederherzustellen.

Die Gréle der Rigolenbauwerke in BA 2 Sud orientiert sich am Ruckstaubedarf fir
anfallendes Regenwasser aus den Bauabschnitten 1 Siid und 2 Nord. Da momentan kein
Bedarf berechnet wurde, sind die dargestellten Anlagen als die mégliche Maximallésung

Der Notuberlauf von BA 2 Sud fihrt in die bestehende Regenwasserkanalisation dstlich
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